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Sveriges riksdag

Europaforum Norra Sveriges syn pa efterféljaren till
Fonden for ett sammanlankat Europa (FSE)

Europaforum Norra Sverige (EFNS) ér ett natverk for politiker pa lokal och regional
niva fran Norrbotten, Véasterbotten, Jdmtland, Harjedalen och Vésternorrland.
EFNS &r en métesplats och en kunskapsarena for diskussion och analys av EU-
politikens effekter pa norra Sverige. EFNS bevakar Europafragor fér att paverka
EU:s lagstiftning, EU:s strategier och handlingsprogram samt EU:s budget. Syftet
med EFNS é&r att tillvarata norra Sveriges intressen bade pa den europeiska
arenan och i férhallande till nationell niva i fragor med ett tydligt europeiskt
perspekitiv.

EFNS position i korthet

EFNS stdder helhjartat den europeiska transportpolitiken, inklusive de prioriterade
europeiska transportkorridorerna, som ar ett viktigt verktyg for ett snabbt
genomférande av TEN-T-stomnatet.

EFNS betonar att efterfoljaren till FSE maste forstarkas for att forverkliga TEN-T-
natet och for att méta de stora investeringsbehoven i samband med de nya
utmaningar som Europa star infor.

EFNS understryker vikten av central forvaltning av efterfoljaren till FSE for att
sakerstalla genomforandet av infrastrukturprojekt av hogt europeiskt varde.

EFNS féresprakar att en del av efterféljaren till FSE bér dronmarkas for att
undanrdja flaskhalsar, felande lankar och granséverskridande projekt.

EFNS understryker att en tillracklig andel av efterféljaren till FSE bor anslas till
projekt som stdder tillgangligheten till perifera regioner i det évergripande natet,
inbegripet vid gransévergangar till tredjelander.

EFNS anser att de nordliga glesbygdsomradena (NSPA) bor ha bredare kriterier for
investeringsbidrag i flygplatsinfrastruktur.

EFNS betonar vikten av att méjliggdra investeringar i transportinfrastruktur i norra
Sverige genom ERUF aven under nasta budgetperiod.

EFNS stoder helhjartat den europeiska transportpolitiken, inklusive de
prioriterade europeiska transportkorridorerna, som ar ett viktigt verktyg for ett
snabbt genomférande av TEN-T-stomnatet.
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Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) utgér ryggraden i EU:s inre marknad och ar
avgorande for att ga fran ett lapptacke av nationella nat till ett helt sammankopplat och
sOmldst europeiskt transportnat. Forbattrade transportnat bidrar till sammanhallningen
genom att se till att avidgsna omraden och landsbygdsomraden blir mer tillgangliga, sa att
medborgare och lokala féretag kan uppleva férdelarna med en gemensam
transportmarknad.

De europeiska transportkorridorerna (ETC) ar avgorande for ett genomférande av TEN-T-
stomnatet senast 2030 och ar ett kraftfullt verktyg for att framja investeringar och framja
TEN-T:s transportmal. De europeiska samordnarna for korridorerna spelar en viktig roll som
férmedlare av TEN-T-politiken och bor fortsatta vagleda genomférandet av TEN-T i nara
samarbete med nationella, regionala och lokala aktoérer.

EFNS betonar att efterfoljaren till FSE behover forstarkas for att forverkliga
TEN-T-natet och for att mota de stora investeringsbehoven kopplade till de
nya utmaningar som Europa star infor.

EU star infér en mangd miljdmassiga, sociala, ekonomiska och sakerhetsmassiga
utmaningar som kraver samordnade atgarder pa EU-niva med deltagande av nationella och
regionala myndigheter for att sakerstalla omstallningen till hallbara, motstandskraftiga och
konkurrenskraftiga samhallen. For att méta dessa utmaningar ar det av avgérande
betydelse att TEN-T-stomnéatet fullbordas i tid senast 2030 och det dvergripande natet
senast 2050. Det finns dock fortfarande luckor och flaskhalsar i TEN-T-natet som hindrar
den inre marknaden fran att fungera val, och det finns en risk for att malen i TEN-T inte
kommer att uppnas.

For att fullborda TEN-T maste efterfoljaren till FSE forstarkas sa att den kan fortsatta att
vara det viktigaste finansiella instrumentet i EU:s transportpolitik. For att méta de
overvaldigande investeringsbehoven, klimatférandringarna och den geopolitiska
instabiliteten ar det dock nédvandigt att komplettera finansieringen med till exempel
regionalfonder och finansiella instrument sasom Invest EU.

EFNS understryker vikten av central forvaltning av efterfoljaren till FSE for att
sakerstalla genomforandet av infrastrukturprojekt av hogt europeiskt varde.
Den centralt forvaltade FSE ar en garanti for genomforandet av infrastrukturprojekt som har
lag prioritet for en enskild medlemsstat, men som har ett hogt europeiskt varde.
Efterfoljaren till FSE bor saledes verka enligt samma principer och villkor som den
nuvarande FSE, med en projektbaserad strategi dar EU-kommissionen valjer ut de basta
projekten som bidrar till de prioriteringar som faststallts pa EU-niva. Central forvaltning,
tillsammans med use-it-or-lose-it-principen, som majliggdér omférdelning och atervinning av
outnyttjade EU-medel, optimerar EU:s budgeteffektivitet.



EFNS foresprakar att en del av efterfoljaren till FSE bor 6ronmarkas for att
undanrdja flaskhalsar, felande lankar och gransoverskridande projekt.

Ett stort bekymmer ar att transportsystemet i manga delar byggdes i en annan tid dar
behovet av kapacitet och effektivitet inte var lika viktigt som idag. Manga, langa
jarnvagslinjer i Sverige ar enkelspariga med fa métesmojligheter. Dessa flaskhalsar
begransar kraftigt moéjligheterna till 6kad och snabbare trafik pa sparen, vilket i sin tur
paverkar konkurrenskraften. Detsamma galler for gransdverskridande strackor, som
historiskt sett har haft lag prioritet fér medlemsstaterna, men som ar oerhért viktiga nar det
galler forsorjningstrygghet och konkurrenskraft.

EFNS understryker att en tiliracklig andel av efterféljaren till FSE bor anslas
till projekt som stoder tillgangligheten i perifera regioner, inbegripet vid
gransovergangar till tredjelander.

Pa grund av det geopolitiska laget i Europa, dar Finlands langa grans mot Ryssland ar
stadngd och sannolikt kommer att forbli stdngd under en lang tid framdéver, férandras
transportmdnstren. Framtidens transportldsningar maste bygga pa denna nya verklighet.

Utvecklingen av Skandinavien-Medelhavet-korridoren kommer att bli &nnu viktigare, men
det ar lika viktigt att sakra tillgangen till de norska isfria hamnarna langs de dst-vastliga
férbindelserna, av vilka en del ingar i det 6vergripande natet i var region.

Alla hamnar och noder pa Sveriges 6stkust och motsvarande pa Finlands vastkust ges en
oerhdrt viktig position, och detta bor ocksa speglas nar det galler FSE-finansieringen.

EFNS anser att de nordliga glesbygdsomradena bor ha bredare kriterier for
investeringsbidrag i flygplatsinfrastruktur.

Behoven av transportinfrastruktur i de nordliga glesbygdsomradena ar i manga avseenden
desamma som i de yttersta randomradena. Regionala flygplatser fortsatter att vara viktiga
for den territoriella sammanhallningen och for att EU ska kunna dra nytta av regionernas
geografiska mervarde. Omstallningen till ett hallbart flyg gar snabbt och flera viktiga
satsningar pa elflyg och produktion av hallbara flygbranslen pagar redan i norra Sverige.
Tillganglighet genom flygtrafik &r av stor betydelse for regional tillvaxt och livskvalitet och
flygsektorns omstallning kan skapa nya mdjligheter att éverbrygga de langa avstanden i den
vidstrackta geografin i norr. Av den anledningen anser EFNS att de nordliga
glesbygdsomradena boér ha bredare kriterier for investeringar i flygplatsinfrastruktur an mer
tatbefolkade delar av Europa dar andra transportslag finns tillgangliga.

EFNS betonar vikten av att mojliggora investeringar i transportinfrastruktur i
norra Sverige genom ERUF aven under nasta budgetperiod.

| norra Sverige har EU bidragit till att bygga infrastruktur som skapar nya férutsattningar for
innovation och tillvaxt, bade genom TEN-T- och CEF-finansieringen, men ocksa med medel
fran europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF). Det handlar bland annat om



utveckling av kombiterminaler, hamninfrastruktur, utbyggnad av infrastruktur for alternativa
branslen och sarskilda atgarder for delar av jarnvagsnatet, vilket ar mycket viktigt ur ett
regionalt perspektiv. Det ar atgarder som ibland har svart att konkurrera pa nationell och
europeisk niva, eller dar det inte finns tillrackliga medel avsatta inom ramen for lanens
transportplaner for att uppna verkliga forbattringar. Ett exempel ar Mittstraket, Sveriges
stérsta regionalfondsprojekt, som syftar till att starka strackan Sundsvall-Ostersund-
Trondheim. Mittstraket &r en granséverskridande korridor till Norge, ett tredje land i TEN-T.
P& samma satt finns det en stor potential for granséverskridande samarbete mellan Norge,
Sverige och Finland om E12-strackan mellan Mo i Rana och Umea och vidare éver havet till
Vasa utvecklas, vilket underlattar varuflodet och starker turismen, som bér vara berattigad
till stéd fran ERUF.

Synergi mellan EU:s transportpolitik och sammanhallningspolitiken ar avgérande for att
utveckla infrastrukturen i norra Sverige. EFNS betonar darfor vikten av att méjliggéra
investeringar i transportinfrastruktur i norra Sverige genom ERUF aven under nasta
budgetperiod, fran 2028.
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